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llfsfahrvorrichtung fUr Aufzuge, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJ3 das Ende des Tragseils als Langenre- 
serve mit wenigen Windungen um eine haspelahnliche 
Walze gewickelt und daran befestigt 1st, die Walze 
auf dem oberen Teil der Auf zugskabine seilmittig fest 
montiert, mit einem Getriebe, insbesondere selbst- 
hemmendes Schneckengetriebe versehen ist, dessen 
Betatigungsspindel bis in das Kabineriinnere fiihrt 
und durch Drehung mittels Handrad oder Kurbel eine 
ab- oder aufrollende Bewegung der Walze bewirkt. 
2. Hilfsfahrvorrichtung fur Aufzuge nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Walzenantrieb durch 
netzstromunabhangigen Motor erfolgt, der von der 
Auf zugskabine aus iiber Sehalter gesteuert wird. 
3o Hilfsfahrvorrichtung fur Aufzuge nach Anspruch 1 und 
2, dadurch gekennzeichnet, dafl die Betatigung der 
Walze wahrend des normalen Auf zugbe triebes durch Ver- 
wendung von an aich bdkannten mechanischen oder elek- 
trischen Verriegelungen blockiert und erst bei Strom- 
ausfall freigegeben wird. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fUr Aufziige, ins- 
besondere ftir Personenbef brderung. Es kommt vor, dafi Aufzii- 
ge infolge Stromausfall oder einer somstigen Betriebs- 
storung zwischen zwei Haltestellen zum S tills tand kommen 
und dadurch Pahrgaste langere Zeit eingeschlossen sind, 
bis die Ursache des Umstandes beseitigt ist. 

Mit Verwendung der Vorrichtung bei neu zu erstellenden 
AufzUgen oder durch nachtraglichen Einbau an vorhandenen 
Fahrstuhlen kbnnen im Falle des unerwunschten Stehenblei- 
bens die Pahrgaste den Aufzug bis zum nachsten Haltepunkt 
selbst dirigieren. 

Es sind verschiedene Vorrichtungen fur die Befreiung von 
Pahrgasten aus s tehengebliebenen Aufziigen bekannt. Viel- 
fach sind es Notstromerzeuger oder Batterien, die bei 
Ausfall des Netzstroms die Punktion der Aufziige iiberneh- 
men. Abgesehen davon, dafi die Umstellung auf den Notstrom 
zeitlich nicht immer schnell geht, fehlt bei vielen Auf- 
zUgen die recht aufwendige Einrichtung. Weiter sind ver- 
schiedentliche Ausfuhrungen von Notauss tiegen fur solche 
Palle bekannt. Jedoch sind diese Einrichtungen durchweg 
problematisch, da die Fahrgaste auf Hilfe von auBen an- 
gewiesen sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine einfache 
Vorrichtung zu schaffen, durch die sich die Pahrgaste in 
kurzer Zeit aus dem s tehengebliebenen Aufzug befreien 
kbnnen. Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi dadurch ge- 
lbst, dafi auf der Auf zugskabine eine drehbare Walze fest 
angebracht ist und das Ende des Tragseils an oder durch 
eine Offnung gefuhrt im Innern der Walze durch Klemmen 
befestigt wird. Dadurch ergibt sich eine Reservelange des 
Tragseils, die gesteuertes Abwickeln bei Drehung der Wal- 
ze erlaubt und den s tehengebliebenen Aufzug auf einfache 
Weise bis zum nachst unteren Ausgang bewegt. Bei entspre- 
chender Auslegung der Antriebsuberse tzung der Walze kann 
auch durch weiteres Aufwickeln des Tragseils der nachst 
hbhere Ausgang angesteuert werden. Die Walze kann ron 
Hand oder durch netzs tromunabhangige Moto:-en betatigt 
werden. 8«J9B 11/0 127 



3 

2640137 

Ein Ausfiihrungsbeispiel ist in der Zeiehnung darge- 
stellt und wird im folgenden naher beschrieben. 

Auf den Tragerprof ilen (1) der Auf zugkabine (2) sind zwei 
Lagerbocke (3) befestigt, in die die Zapfen (4) einer 
mit Abrollschutzrandern versehenen Walze (5) drehbar ge- 
lagert sind. Das Tragseil (6) ist mit wenigen Windungen 
um die Walze (5) gewickelt und das Ende im inneren Hohl- 
raum der walze (5) durch ochellen befestigt. Eei mehreren 
Tragseilen wird die Wickelung entsprechend der Anzahl 
der Seile mehrgangig ausgefuhrt. Auf einen Zapfen (4) der 
Walze (5) ist ein selbs themmendes Sclineckenge triebe (7) 
mit zweckentsprechender Ubersetzung so angesetzt, dais die 
Schneckenantriebsspindel (8) in den Kabinenraum (9) ragt. 
Mit einem an der Antriebsspindel (8 ) bef es tifyten Handrad(JO) 
wird das Schneckenge triebe (7) betatigt und die Walze (5) 
gedreht. Dabei wird das um die Walze (5) gewickelte und 
verankerte Tragseil (6) je nach Drehrichtung verlangert 
Oder verkurzt. Dadurch bewegt sich die Auf zugkabine (2) 
unabhangig auf- oder abwarts vom Auf zugantrieb . Das Hand- 
rad (10) ist durch einen s trombetatigten Riegel (11) im 
Betriebszustand blockiert und wird erst bei ytromausfall 
bedienbar . 

Anstatt der Betatigung durch das Handrad (10) kann auch 
das Ge triebe (7) durch einen ne tzunabhangigen Motoran- 
trieb iiber AUF - AB-Schalter von der Kabine aus das Ge- 
triebe in Gang setzen. Der ochalter spricht nur bei Strom- 
ausfall an und ist somit gegen MiBbrauch geschutzt. 
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